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INSTRUKCIA OBSEUGI SILNIKA
SSR-BIDI

Silniki dziatajg
na czestotliwosci c E
868 MHz

Moc nadawania: ERP<25 mW




UWAGA: Odbiornik radiowy wbudowany w silnik umoZzliwia bezpo$rednig wspofprace

tylko z pilotami NX-BIDI i PX-BIDI.
Nie uzywac przed ustawieniem potozen kraricowych (auto kalibracja, manualne

ustawienie pozycji kraricowych).

1. SCHEMAT PODLACZENIA:

- Schemat podtgczenia napedu radiowego z przetgcznikiem

1 = PE - przewdd ochronny (zéfto-zielony)
2 =L1 - przewdd liniowy (szary)

3 = GORA (czarny)

4 = DOL (bragzowy)

5 =N - przewod neutralny (niebieski)

Uwaga: Do sterowania przewodowego wymagane jest uzycie przetgcznikow
dwuklawiszowych (monostabilnych).

- Schemat podtgczenia napedu radiowego bez przetgcznika

Puszka
elektryczna
podtynkowa

1 = PE - przewdd ochronny (zélto-zielony)
2 =L1 - przewdd liniowy (szary)

3 = GORA (czarny)

4 = DOL (brazowy)

5 =N - przewod neutralny (niebieski)



WAZNE: Po podaniu napiecia do napedu najpierw uruchamia sie BOOTLOADER (ok. 5
sekund). Po jego uruchomieniu naped potwierdza krétkim ruchem GORA/DOL
rozpoczecie nastuchiwania pilotow, ktére trwa okoto 10 sekund Po tym czasie silnik
ruchem GORA/DOt. potwierdza przejscie do normalnej pracy.

UWAGA: Podczas programowania do zasilania powinien by¢ podtgczony tylko naped
ktory jest programowany.

2. USTAWIANIE SILNIKA W TRYBIE AUTOKALIBRACJI
(AUTOMATYCZNE USTAWIENIE POZYCJI KRANCOWYCH):

UWAGA: Autokalibracja nie moze by¢ wykonywana od dotu. Powinna rozpoczynac sie
przynajmniej od potowy dtugosci rolety. Warunkiem poprawnej autokalibracji jest state
podfoze (parapet) i zatyczki listwy dolnej (bufory) uniemoZliwiajgce wysuniecie pancerza
w goérnej cze$ci prowadnic.

Podaé¢ napiecie do silnika (silnik potwierdza krétkim ruchem GORA/DOL.).
. Wybra¢ kanat na pilocie i nacisng¢ przycisk STOP (silnik potwierdza krotkim ruchem
GORA/DOL), pilot zostat przypisany do silnika i dziata w trybie bez podtrzymania.
3. Nacisngé na pilocie przycisk P2 — rozpocznie si¢ automatyczna kalibracja silnika
(czekamy az silnik wykona petne cykle i sam zakonczy autokalibracje).
4. Silnik zostat ustawiony. Pilot dziata w trybie z podtrzymaniem.
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3. MANUALNE USTAWIENIE POZYCJI KRANCOWYCH:

WAZNE: Warunkiem poprawnego dziatania silnika SSR-BIDI jest poprawne ustawianie
pozycji kraricowych manualnie lub za pomocg autokalibracji.

1. Podaé napiecie do silnika (silnik potwierdza krétkim ruchem GORA/DOL).
2. Wybrac kanat na pilocie i nacisng¢ przycisk STOP (silnik potwierdza krotkim ruchem
GORA/DOL), pilot zostat przypisany do silnika i dziata w trybie bez podtrzymania.
3. Przytrzymaé przycisk STOP na 3s (silnik potwierdza krétkim ruchem GORA/DOL) —
przejscie do procedury manualnego ustawiania pozycji krancowe;j.
4. W przypadku odwréconych wyjs¢ sterujgcych (kierunkéw) przytrzymac przycisk STOP
na 3s (silnik potwierdza krotkim ruchem GORA/DOL.).
5. GORNApozycjakrancowa:
a. dojecha¢ do wybranego potozenia
b. nacisngc¢ przycisk P2 (silnik potwierdza krotkim ruchem GORA/DOL)
c. nacisngé przycisk GORA (silnik potwierdza krotkim ruchem GORA/DOL.)
6. DOLNApozycja krancowa:
a. dOJechac do wybranego potozenia
b. nacisng¢ P2 (silnik potwierdza krotkim ruchem GORA/DOL)
c. nacisngé DOL (silnik potwierdza krotkim ruchem GORA/DOL.)
7. Aby zakonczy¢ programowanie nalezy nacisng¢ 2x przycisk P2 (silnik potwierdza
krétkim ruchem 2x GORA/DOL).




4. RESET USTAWIEN:

Podaé¢ napiecie do silnika (silnik potwierdza krétkim ruchem GORA/DOL.).
. Nacisngé przycisk P2 (silnik potwierdza krétkim ruchem GORA/DOL.).
3. Nacisng¢ przycisk GORA (silnik potwierdza krétkim ruchem 2x GORA/DOL.) zostanie

wykonany catkowity reset silnika oraz zostang wypisane wszystkie piloty.
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5. KOPIOWANIE PILOTOW:

1. Nacisngé 2x przycisk P2 (silnik potwierdza krotkim ruchem 2x GORA/DOL) na kanale
ktéry chcemy skopiowaé. ] ]

2. Nacisng¢ przycisk STOP (silnik potwierdza krotkim ruchem GORA/DOL) na kanale
docelowym.
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6. KORYGOWANIE POZYCJI KRANCOWYCH:

1. Nacisngé 3x przycisk P2 (silnik potwierdza krétkim ruchem 3x GORA/DOL.)
a. przycisk GORA — autokalibracja
b. przycisk STOP — edycja manualnych pozyciji krahcowych (patrz punkt 3 podpunkt 5,6,7)
c. przycisk DOt. — rekalibracja

autokalibracja

edycja manualnych
pozycji krancowych

rekalibracja




. POZYCJA POSREDNIA:

~

Ustawic rolete w wybranej pozycji posredniej

Przytrzymaé przycisk STOP na 5s (silnik potwierdza krétkim ruchem GORA/DOL)
(pozycja posrednia zostata zapamietana)

. Aby wywota¢ pozycje posrednig nalezy nacisng¢ przycisk STOP przy zatrzymanej
rolecie.

Aby usuna¢ ustawiong pozycje posrednig nalezy przytrzymac przycisk STOP na 5s
(silnik potwierdza krotkim ruchem GORA/DOL) po wezeséniejszym ustawieniu rolety w
zaprogramowanej pozycji.

O ’@

w N

B

[ ]

‘%

5 sek. 5 sek. |
. FUNKCJONALNOSC PRZYCISKU SERWISOWEGO:

(o]

Przytrzymanie 2s — przypisywanie/kasowanie pilotow przyciskiem STOP
Przytrzymanie 5s — autokalibracja

Przytrzymanie 10s — reset catkowity (silnik potwierdza krétkim ruchem 2x GORA/DOL)
Przytrzymanie 15s — wyj$cie bez podejmowania zadnej akciji (silnik potwierdza krétkim
ruchem 3x GORA/DOL.)
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Przycisk serwisowy




9. DODAWANIE SILNIKA DO CENTRALI TRY:

1. Po zalogowaniu sie do centrali, otwieramy menu znajdujqce sie w lewym goérnym
rogu ekranu i wybieramy opcje ,Konfiguracja Urzgdzen”.

2. Na gbémym pasku otwieramy zakiadke ,Nowe”

3. Wociskamy przycisk ,Wyszukaj urzgdzenia”. Centrala rozpocznie wyszukiwanie silnikow i innych
urzgdzen, ktdre zaczng by¢ wysSwietlane na liscie wyze;j.

UWAGA: Jezeli silniki nie pojawiajg sie na liscie urzadzen, oznacza to, ze uptynefo zbyt
wiele czasu od ich wigczenia i napedy przestaty nadawac sygnat identyfikacyjny.
Poruszenie napedem za pomoca pilota, klawisza, albo wytgczenie i ponowne
witgczenie do zasilania sprawi, Ze silnik ponownie bedzie mozna wyszukac.

UWAGA: JezZeli naped byt juz dodany do innej centrali, a nie zostat z niej poprawnie
usuniety, Zeby mozna byto przypisa¢ go do nowej centrali konieczne jest
zresetowanie silnika.

4. Wciskamy strzatke w do6t po prawej stronie od nazwy silnika, a nastepnie naciskamy
na przycisk plus

5. Nadajemy urzadzeniu nazwe ktéra pozwoli fatwo go p6zniej zidentyfikowac¢ (np.
Salon 1). Jezeli wcisniemy przycisk ,|dentyfikuj kanat”, dodawany silnik wykona ruch
gora-doét. Dodawanie zakanczamy wciskajgc przycisk ,ZAPISZ”

10. RESET SILNIKA ORAZ URUCHOMIENIE AUTOKALIBRACJI Z
POZIOMU KLAWISZY:

Po wigczeniu napiecia czekamy na pierwszy ruch GORA/DOL..

. Nastepnie wciskamy i przytrzymujemy klawisz (robimy to
okoto 1-2 sekundy po pierwszym ruchu GORA/DOL. - jak
nacisnie sie przed pierwszym ruchem albo w jego czasie
to funkcja nie zadziata - zabezpieczenie przed montazem
przyciskéw nieodbijajgcych):

e Gora - jezeli chcemy zresetowac silnik
o Dot - jezeli chcemy uruchomié autokalibracje

3. Czekamy na wykonanie przez silnik drugiego ruchu
GORA/DOL

4. Po wykonaniu drugiego ruchu GORA/DOL jest okoto 3
sekundy na puszczenie klawisza:

e Jezeli silnik sie zresetowal to potwierdza to
podwdjnym ruchem GORA/DOL

e Jezeli byt wcisniety klawisz dét - uruchamiana jest
autokalibracja

5. Jezeli pomiedzy pierwszym i drugim ruchem GORA/DOL

naciéniemy przycisk na krétko lub go puscimy to zadna 3 Zceirieny

3 =N - przewdd neutralny (niebieski)

funkcja nie zostanie uruchomiona 4= DOL (razowy)
5 = PE - przewdd ochronny (26lte-zielony)
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Dioda LED wskazuje
czy urzadzenie

jest podtaczone

do napiecia

Przyciski kierunkowe
GORA - DOL



6. Jezeli z jakiego$ powodu chcemy zrezygnowac z resetu/uruchomienia autokalibracji to

mozna po drugim ruchu GORA/DOL. nie puszczaé klawisza przez 4 do 5 sekund -
wtedy analogicznie jak jest to zrobione dla przycisku serwisowego wykrywany jest
-1 IMEOUT” i funkcja jest anulowana.

11. REGULACJA LUZOWANIA | DOCISKU PANCERZA ZA POMOCA

PILOTA:

Wejscie w tryb regulacji: LUZOWANIE

1.

Przyciskamy przycisk P2 na pilocie (na kanale na ktérym przypisany jest silnik), silnik
potwierdza krétkim ruchem GORA/DOL.

Regulujemy luzowanie pancerza na gorze — przyciskamy przycisk GORA na pilocie, silnik
potwierdza krétkim ruchem GORA/DOL.

Priycis_kami GORA/DOL. na pilocie zwigkszamy/zmieszamy luzowanie pancerz na gorze w
zakresie:

- dla silnika SSR-BIDI-60 - zakres: 2—38
- dla silnika SSR-BIDI-40 - zakres: 12—-48

UWAGA: Podczas ustawiania zakresu kazde przycisniecie przycisku GORA/DOt na

pilocie jest sygnalizowane krotkim poruszeniem pancerza GORA/DOtL, Koniec
zakresu regulacji bedzie sygnalizowany po nacisnieciu na pilocie przyciskow
GORA/DOL dtuzszym poruszeniem pancerza GORA/DOL.

Po ustawieniu odpowiedniego parametru, zapamietujemy ustawienia przyciskajgc
kazdorazowo przycisk STOP na pilocie. Reakcja jest ruch pancerza GORA/DOL.

Wejscie w tryb regulacji: DOCISK

1.

Przyciskamy przycisk P2 na pilocie (na kanale na ktérym przypisany jest silnik),
silnik potwierdza krotkim ruchem GORA/DOL.

Regulujemy docisk pancerza do parapetu — przyciskamy przycisk DOt na pilocie, silnik
potwierdza krétkim ruchem GORA/DOL.

Prlz(ycis_,kami GORADOL na pilocie zwiekszamy/zmieszamy docisk pancerza na dole w
zakresie:

- dla silnika SSR-BIDI-60 - zakres: 0—70
- dla silnika SSR-BIDI40 - zakres: 0—70

UWAGA: Podczas ustawiania zakresu kazde przycisniecie przgc;isku GORA/DOt na

pilocie jest sygnalizowane krotkim poruszeniem pancerza GORA/DOL, Koniec
zakresu regulacji bedzie sygnalizowany po nacisnpieciu na pilocie przyciskow
GORA/DOt dtuzszym poruszeniem pancerza GORA/DOL.

Po ustawieniu odpowiedniego parametru, zapamietujemy ustawienia przyciskajgc
kazdorazowo przycisk STOP na pilocie. Reakcja jest ruch pancerza GORA/DOL.



